






























































































































































































































































































































































































































































- Reparaturhandbuch - | 11

zu bestimmen. Sinnvoll kann es auch sein, diese Bestimmung
vor der Reparatur durchzufiithren. Dann kann man abschdtzen
ob man nach der Reparatur iiberhaupt in den Grenzen bleibt.
Bei gr&Beren Zerstdrungen an diesen Teilen ist sowieso der
Austausch sinnvoller.

iberlappungsliéingen siehe entsprechendes Diagramm fiir Aramid.
Schéftlingen sind halbsolang wie Uberlappungen. ’

Schlichte ;

Um die Gewebe aus Kohle- und Aramidfasern zu weben, werden
diese mit einer Schlichte vernetzt. Bei Geweben aus Kohle-
faser bringt dies auch eine bessere Verarbeitbarkeit. So
wird die Kohlefaser mit einem Epoxidharz als Schlichte ver-
sehen.

Die Aramidfaser wird beim Weben sogar mit einem Stoff (Poly-
vinyl-Alkohol), der auch als Trennmittel dient, vernetzt.
Daher ist es unbedingt notwendig, daB Aramidgewebe sehr gut
ausgewaschen sind (Restschlichte < 0.05%).

WARNUNG: Nur Qualitdten, von Aramidgewebe verwenden, wo das
Auswaschen der Schliche vom Hersteller ausdriick-
lich bestdtigt ist.

Jiingste Lebensdauerversuche mit Laminaten aus Kohlefasern
haben gezeigt, daf dieses als Schlichte verwendete Epoxid-
-harz 2zu dem Kunstharz passen mufl, mit dem laminiert wird.
Deshalb ist es wichtig, nur die angegebenen Originalmateri-
alien zu verwenden.

b nd a

6 Tabellen, 3 Bilder, 3 Diagramme




Flachen- Gewebe - Bezeichnung (code) f. Glasfasern (glassfibre)
Muster / sample gewicht
g/m? Interglas LN 9169 Bemerkungen
63 90070 8.4505.6 1610
*US-Spezifikation

106 91110 8.4545.6
163 92100
163 92110 8.4548.6

A

- yangpueyanjeeday -




Flachen- Gewebe - Bezeichnung (code) f. Glasfasern (glassfibre)
Muster / sample gewicht
g/m? Interglas LN 9169 Bemerkungen
280 92115 1510
*US-Spezifikation

280 92125 8.4551.6
395 92130
395 92140 8.4554.6

- yongpueyJnjeleday -

€l




Flachen- Gewebe - Bezeichnung (code) f. Glasfasern (glassfibre)
Muster / sample gewicht
g/m? Interglas LN 9169 Bemerkungen
220 92145 8.4520.6
430 92146 8.4525.6

7l

- yangpuey.njeleday -




Flachen- | Gewebe - Bezeichnung (code) f. Kohlefasern (carbonfibre)
Muster / sample geW|c2ht
g/m nach Hersteller LN Bemerkungen
Rigilor DEUTSCHE CARBONE
AXT 125 AG
125
Carbotex
AEROTEX GMBH
CX 12 @
Rigilor DEUTSCHE CARBONE
AXT 250 AG
250
Carbotex
CX 25 AEROTEX GMBH
203 Sigratex SIGRI ELEKTRO-
KDU - 1001 GRAPHIT GMBH
293 Sigratex SIGRI ELEKTRO-
KDU - 1009 GRAPHIT GMBH

- yongpueyJnjeleday -

Gl




Flachen-

i Gewebe - Bezeichnung (code) f. Kohlefasern (carbonfibre)
Muster / sample gewicht

g/m? nach Hersteller LN Bemerkungen
Sigratex SIGRI ELEKTRO-
= 318 KDU - 1012 GRAPHIT GMBH

190 02902 INTERGLAS

200 03040 INTERGLAS

245 03056 INTERGLAS

9l

- yangpueyJnjeseday -




Flachen- Gewebe - Bezeichnung (code) f. Aramid-Fasern (-fibre)
Muster / sample gewicht
g/m? Interglas DIN 65427 Bemerkungen
63 98605 5.2230.3 120
*Mil-y 83370 A
120 98608 5.2231.3
170 98612 5.2234.3
225 98631 5.2235.3

- yongpuey.njeleday -

Ll
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Bid 1: Reparatur der Klasse 3
Fig. 1. Repair of Class 3

Styropor
Poly Styrol Foam
Bild 2:  Reparatur der Klasse 2 (Innenseite zugdanglich)

Fig. 2: Repair of Class 2 (inside skin accessible )

Bild 3a: Reparatur der Klasse 2 (lhnenseite unzuganglich )
Fig. 3a: Repair of Class 2 (inside skin inaccessible )

Vorbereitung der Reparaturstelle. - Preparation of the repair area.

Schaum od. Tubuskern
Foam or lubuscore

Schdftungen sind stark verkirzt gezeichnet !
All scarf joints are much shorter in these figures than they must be actually !
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Diagramm - Uber lappungsldnge , Glasfaser

- 9216
£ 92145
Q
240 92130 /|
5 92140
(=]
S
(=%
8
[
3
D
30
492115/ 92125
& &
& &
20 &/——3
5 $
& ¢92100/ 92105 / 92110
£
g
491105 /91110
10
90070
0 100 200 300 400 500

Gewebegewicht [g/m?]
Schiftungsldngen sind halbsolang wie Uberlappungen!

Stand: 04.99




20

- Reparaturhandbuch -

20

Diagramm - Uberlappungslingen , Aramidfaser

298616

€

&

°15

(=]

: 7

& o 98 631

g /

Q.

g

[ =9

@
-

1 612
8
o 98 605
0 100 200 300
Gewebegewicht [g/m?)
Schiftungslingen sind halbsolang wie Uberlappungen !

Stond: 0+.99
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Diagramm — Uberlappungslingen , Kohlefaser

|
Sigratex KDU 1012
R W4

80

Sigratex KDU 1009 /"'

cccyos/
Rigilor AXT 250/

Uberlappungsldnge [mm]

Carbotex CX 25
A

60

40

30

CCC763/
Rigilor  AX T 125/

— Carbotex CX 12

201

10

03040/ 02924/

y v/ 98141

0 100

Schiftungskingen sind halbsokang wie Uberlappungen!

200 300

Gewebegewicht [g/m?]

Staond: 0%.99
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Stand: 14.01.94

Verwendete Werkstoffe und Bezugsquellen

Alle hier aufgefiihrten Materialien k&énnen von der Firma
Alexander Schleicher GmbH & Co. bezogen werden.

friither:
HARZ - Glyciddther 162 Epikote 162 Araldit LY 1525 BD
HARTER Epikure 113 ‘Laromin C 260 HY 2954 ’
Hersteller: Hersteller:

Deutsche Shell Chemie GmbH Ciba-Geigy ‘AG
Kblner StraBe 6

65760 Eschborn Frankfurt /Main
HARZ L 285 = L 160
HARTER H 285/286/287 H 163

Hersteller: Martin G. Scheufler
"Am Ostkai 21/22 .
70327 Stuttgart-Obertiirkheim

GEWEBE

Glasseidengewebe aus E-Glas Kohle~ und Kevlar-Gewebe
mit Finish Volan-A oder I 550

Hersteller: CS-INTERGLAS AG C. Cramer GmbH & Co. KG
BenzstrafBe 14 Weberstr. 21
89155 Erbach 48619 Heek~-Nienborg

KOHLEFASER-GELEGE

Carbotex CST 125, CST 250 / Rigilor AXT 125, AXT 250 mit
Schlichte fiir Epoxidharze

Bezugsquelle: iliber Alexander Schleicher GmbH & Co.
ROVINGS
E-Glas: EC 9-756 K 43 (68)
Hersteller: Vetrotex Deutschland GmbH
BicherouxstraBe 61
52134 Herzogenrath
Kohlefaser: KC 20 SDY LN 29 964 und KDU-Bidnder
Hersteller: Sigri GmbH

Werner-von-Siemens-Strafle 18
86405 Meitingen
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Stand: 14.01.94

SCHAUMSTOFFE

PVC-Hartschaum 5.1360.2 nach DIN 29 898
frither:

Divinycell H 60 Conticell 60

Hersteller: Hersteller:

Divinycell International GmbH| Continental AG
Max-von-Laue-Str. 7
30966 Hemmingen Hannover

PMI~Hartschaum 5.1460.2 DIN 29 B98 (Rohacell A71)
Hersteller: RO6hm GmbH
Chemische Fabrik

Kirschenallee 45
64293 Darmstadt

FULLSTOFFE fiix HARZE
Aerosil
Hersteller: A+E Fischer
Postfach 13 02 45
65090 Wiesbaden
Baumwollflocken, Typ FB 1/035 (friither Typ FL 1f)
Hersteller: Schwarzwdlder Textilwerke
Postfach 4
77771 Schenkenzell
Microballoon, weil
Hersteller: OMYA GmbH

Postfach 51 08 40’
50944 K&ln 51

LACKE

frither:
UP-Vorgelat T 35 weilB UP~-Vorgelat weill 03-69 469
UP~-Hidrter SF 2 / SF 10 UP-Harter Nr. 07-20 500
Verdiinnung SF Verdiinnung Nr. 06-10 170
Hersteller: Hersteller:
Martin G. Scheufler AKZO Coatings GmbH
Am Ostkai 21/22 ;
70327 stuttgart-Obertiirkheim Stuttgart
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satz. Alle Rechte fur den Fall der Patenterteilung

“Weitergabe sowie Vervielfaitigung dieser Unter-
lage, Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht

gestattet,

BLATT: REPARATURAHHBISUHG Alexander Schleicher
1 von 2 fiir alle FVK-Muster GmbH & Co.
Anhang z. Reparaturhandbuch Segelfiugzeugbau
L YOG Poppenhausen
eue PLZT D-36163
ege! al Reparatur von FVK-Flugzeugen, deren Original-Harzsysteme nicht
mehr erhdltlich sind.
etroffen: Alle AS - Muster aus Faserverbund-Kunststoffen (FVK).
Vorgang: Die &dltesten FVK-Muster sind fast 30 Jahre alt und Original-Harz-

MaBnahmen:

systeme werden zunehmend schwieriger erhdltlich.
Diese Wartungsanweisung klidrt, welche Harze flir welche Muster
bei Reparaturen eingesetzt werden diirfen.

Die aus Glasfaser-Kunststoff (GFK) gebauten Muster

ASW 12 (alle Baureihen und Werk-Nummern)

ASW 15 (alle Baureihen und Werk-Nummern)

ASW 17 (alle Baureihen und Werknummern)
aufiler Rimpfe gemdB TM Nr. 4 (CFK~-Rumpf)

ASW 19 (alle Baureihen und Werk-Nummern)

ASW 20 (alle Baureihen und Werknummern)
auBer den Rudern und W&lbklappen von ASW 20 B, BL und
ASW 20 ¢, CL *

ASK 21 (alle Baureihen und Werk-Nummern)

ASK 23 (alle Baureihen und Werk-Nummern)

werden bis heute mit dem Harzsystem
Epoxin 162 mit Hirter Laromin C260
spdter umbenannt in
Epikote 162 mit Harter Epikure 113
spdter umbenannt in
Glycidether 162 mit Harter Epikure 113
gebaut.

Falls diese Originalmaterialien nicht erhdltlich sind, darf eine
Reparatur mit dem MGS-Harz .
Scheufler L 285 mit den Hiartern H 285 (schnell),
H 286 (mittel) oder H 287 (langsam)
durchgefiihrt werden.

Primdrbauteile, die mit dem MGS-Harz L 285 gefertigt wurden,
kénnen nicht mit Epikote 162 / Epikure 113 repariert werden!

Die Carbonfaserverstdrkten (CFK) Riimpfe der ASW 17 gemdB TM Nr.
4a wurden mit dem Harzsystem

Bakelite L 20 und Hédrter SL
gebaut.

Die ASW 22 (alle Baureihen und Werknummern) wurden mit
CIBA XB 3052A, Hiarter XB 3052B
spdter umbenannt in
LY 5053 und Hdarter HY 5052
und mit
Scheufler Harz L 160 und Harter H 161, H 162, H 162B
und H 163
das ab 1985 durch das Scheufler Harz L 285 mit
Hirtern H 285, H 286 oder H 287 ersetzt wurde,
gefertigt.

mm7.62



BLATT:
2 von 2

REPARATURANWEISUNG
FUR ALLE FVK-Muster

Anhang z. Reparaturhandbuch Segelflugzeugbau
9 e 6446 Poppenhausen

Alexander Schleicher
GmbH & Co.

Hinweise:

Poppenhausen, den 04.07.94 ALEXANDER SCHLEICHER

Neue PLZ: D-36163

Mit den Harzen, die fiir die ASW 22 verwendet wurden, wurden auch
die Ruder und Wolbklappen der ASW 20 B, BL, C und CL gebaut.

Die ASW 24, die ASH 25 und die ASH 26 (jeweils alle Baureihen
und Werk-Nummern) wurden, soweit nicht bei hitzebestindigen
Triebwerksteilen ausdriicklich anderes gefordert, ausschlieBlich
mit Scheufler Harz L 285 mit den Hirtern H 285, H 286 oder H 287
gebaut.

Alle vorgenannten Muster diirfen mit den Originalharzsystemen:
oder Scheufler L 285 mit den Hiértern H 285, H 286 oder H 287 (je
nach gewlinschter Topfzeit und Aushirtungsbedingungen) repariert
werden.

Nach Reparatur mit MGS-Harz L 285 ist Tempern bei 58 - 62°C =
12 h erforderlich!

Die Kraftstofftanks von ASK 14 und ASK 16 wurden mit
Epikote 162/Laromin €260 v
gebaut.

Seit der Einfithrung benzolarmen Superbenzins (MOGAS-Eurosuper
und Super plus) werden diese Tanks blind und weich.

Die Kraftstofftanks von ASW 22 M, ASW 22 BE, ASW 24 E, ASH 25 E,
ASH 26 E und die Neubauten von ASK 14- und ASK 16-Tanks wurden
mit

Bakelite L 20 mit Harter H 91
gebaut.

Sie diirfen deshalb nur mit Bakelite L 20 und H 91 repariert wer-
den

GmbH & Co.

i.A. ;
(Gerhard Waibel) .

mm 7.92



Blatt

REPARATURANWEISUNG Alexander Schleicher

1 oA KOHLEFASERGEWEBE FUR ALLE FVK-Muster 5 Grl|1ﬂl>H &Cot.’
Anhang zum Reparaturhandbuch egelflugzeugbau
9 P u D - 36163 Poppenhausen
Gegenstand: Reparatur und Herstellung von FVK-Flugzeugen, bei denen die auf den Laminierplénen
angegebenen Gewebe- oder Gelegearten nicht mehr verwendet werden.
Betroffen: Alle AS - Segelflugzeug- und Motorsegler-Muster aus Faserverbund-Kunststoffen (FVK).
Vorgang: Die Bezeichnungen von Gewebe- oder Gelegearten haben sich im Laufe der Jahre ge-
andert, bzw. werden nicht mehr verwendet und/oder sind durch neue ersetzt worden.
Diese Reparaturanweisung klart, welche Gewebe- oder Gelegearten ersatzweise einge-
setzt werden dirfen.
MaRnahmen: Die Materialien Carbotex CX 12 oder CST 125 (Flachengewicht 125 g/m?, C-Faser-Anteil
120 g/m?) und Carbotex CX 25 oder CST 250 (Flachengewicht 250 g/m?, C-Faser-Anteil
240 g/m?) werden nicht mehr verwendet.
Bei Reparaturen und Herstellung von FVK-Flugzeugen oder FVK-Einzelteilen diirfen fol-
genden Ersatzgewebe- oder Gelegearten verwendet und die Laminierplédne entspre-
chend erganzt werden.
Ersatz fiir Carbotex CX 12 bzw. CST 125:
Bezeichnung Flachengewicht C-Faser-Anteil Lieferant
ITG 98320 (03 340) 132 g/m? 121 g/m? Fa. Interglas
MDL 9001 140 g/m? 120 g/m? Fa. Sigri
CCC - Style 763 140 g/m? 120 g/m? Fa. Kramer X)
Ersatz fiir Carbotex CX 25 bzw. CST 250:
Bezeichnung Flachengewicht C-Faser-Anteil Lieferant
Sigratex KDU - 1001 (75 mm breit) 293 g/m? 248,4 g/m? Fa. Sigri
Sigratex KDU - 1009 (75 mm breit) 293 g/m? 282,4 g/m? Fa. Sigri X)
Sigratex KDU - 1012 (150 mm breit) 319 g/m? 300,4 g/m? Fa. Sigri X)
2 Lagen ITG 98320 132 g/m? 121 g/m? Fa. Interglas
2 Lagen CCC - Style 763 140 g/m? 120 g/m? Fa. Kramer
CCC - Style 796 280 g/m? 247 g/m? Fa. Kramer X)
X) z.Zt. Lagerware bei A.S. !
Diese Reparaturanweisung ist als Anhang in das Reparaturhandbuch einzufigen !
Hinweise: Das Gewebe- oder Gelegematerial kann bei der Firma

Alexander Schleicher GmbH & Co.

Postfach 60

D-36161 Poppenhausen

Telefon +49 6658 890 oder Fax +49 6658 8940
bestellt werden.

Poppenhausen, den 07.07.98

Alexander Schleicher
GmbH & Co.

(Lutz-W. Jumtow)

\HB\REP\WAGEWE 1D.doc




Blatt
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Alle Muster in GFK- & Gemischtbauweise Alexander Schieicher

Technische Mitteilung it

Nr. 01-99 D - 36163 Poppenhausen

Gegenstand:
Betroffen:

Dringlichkeit:

Vorgang:

MaRnahmen:

Hinweise:

Neues Laminierharzsystem flir Glas- Kohle- und Aramidfasergewebe
Alle AS - Segelflugzeug- und Motorsegler-Muster, bei denen Laminierharze verarbeitet
werden.

Keine

Der Harzhersteller Martin G. Scheufler hat ein Laminierharz L 335 mit den Hartern H 335,
H 335 - 340 und H 340 entwickelt, das anstelle des Laminierharzsystems Epikote 162 mit
Harter Epikure 113 bzw. Laromin C 260 verwendet werden kann. Die Produktion des
Laminierharzsystems Epikote / Epikure soll eingestellt werden.

Dieses Laminierharzsystem ist durch die vom Luftfahrt-Bundesamt vorgeschriebenen
Prifungen (RHV) qualifiziert und vom Luftfahrt-Bundesamt fiir den Flugzeugbau zugelas-
sen.

Bei allen FVK-Bauteilen, die mit dem Laminierharzsystems Epikote 162 mit Harter Epiku-
re 113 bzw. Laromin C 260 gebaut worden sind, kann bei Neubau oder Reparatur das
Laminierharz L 335 mit den Héartern H 335, H 335 - 340 und H 340 verwendet werden.

Holme durfen nicht mit dem Laminierharz L 335 mit den Hartern H 335, H 335 - 340 und
H 340 repariert bzw. neu gefertigt werden. Im Zweifelsfall ist mit der Firma Alexander
Schleicher Kontakt aufzunehmen.

Die mit dem Harz L 335 reparierten bzw. gefertigten Bauteile sind 15 h bei 55 - 60 C° zu
tempern.

Diese TM wird als Anhang in das AS-Reparaturhandbuch eingefiigt !

Das Harzsystem L 335 kann bei der Firma
Alexander Schleicher GmbH & Co.
Postfach 60
D-36161 Poppenhausen/Wasserkuppe
Tel. 06658 - 890 oder Fax 06658 - 8940
bestellt werden.

Poppenhausen, den 12.03.1999

Alexander Schieicher
GmbH & Co.

iLA.
(Lutz-W. Jumtow)

Diese Technische Mitteilung wurde mit dem Datum vom 16.03.99 durch das Luftfahrt-Bundesamt anerkannt:

(Jung)

\TM01_99.doc
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Technische Mitteilung Nr. 02-99 Alexaréder chlelcher
(1 P bH & Co.
fur alle Flugz.eugmuster.ln Seg:,‘ﬂugm;bau
GFK- & Gemischtbauweise D - 36163 Poppenhausen

Gegenstand:
Betroffen:

Dringlichkeit:

Vorgang:

MaRnahmen:

Neues Finish fir Glasfasergewebe
Alle AS - Segelflugzeug- und Motorsegler-Muster, bei denen Glasfasergewebe verarbei-
tet werden.

Keine

Der Glasfaserhersteller CS-INTERGLAS AG hat einen neuen Finish fiir Polyesterharz-
(UP), Vinylesterharz-(VE), Epoxydharz-(EP) und Polyamidsystemen (PA) entwickelt, der
die bisherigen Finishs ersetzt.

Der neue Finish FK 800 auf Basis Amino-Silan hergestellt hat folgende Vorteile:
- niedrigere Cloridwerte
- schnellere Benetzung des Gewebes
- verbesserte Haftung zwischen Gewebe und Harzsystem
- Chromgehalt 0%
- ausgezeichnete mechanische Eigenschaften

Dieser Finish ist durch die vom Luftfahrt-Bundesamt vorgeschriebenen Priifungen (RHV)
qualifiziert und vom Luftfahrt-Bundesamt fiir den Flugzeugbau zugelassen.

Bei allen FVK-Bauteilen, kénnen bei Neubau oder Reparatur Glasfasergewebe mit dem
neuen Finish FK 800 anstelle der bisherigen Glasfasergewebe verwendet werden.

Diese TM wird als Anhang in das AS-Reparaturhandbuch eingefiigt !

Poppenhausen, den 15.03.1999

Alexander Schleicher
GmbH & Co.

iLA.
(Lutz-W. Jumtow)

Diese Technische Mitteilung wurde mit dem Datum vom 06.04.99 durch das Luftfahrt-Bundesamt aner-

kannt: (gez.: Jung)

\TM02_99.doc




Blatt

Technische Mitteilung Nr. 03-99 Alexander Schleicher

1 von 1 fiir alle Flugzeugmuster der P I
ASH, ASK & ASW-Baureihen D - 36163 Poppenhausen

Gegenstand: Neue Werkstoffbezeichnungen fiir Kupfer-Zink-Legierungen (bisher Messing)

Betroffen: Alle in Produktion befindlichen Flugzeugmuster und fiir die Anfertigung von Ersatzteilen
der nicht mehr in Produktion befindlichen Flugzeugmuster von AS.

Dringlichkeit: Keine

Vorgang: In der DIN 17 660 und 17 661 haben sich teilweise die Bezeichnungen, Werkstoff-
Kurzzeichen bzw. -Nummern fiir Kupfer-Zink-Legierungen (bisher Messing) geéndert.
Das friiher in den Zeichnungen angegebene Messing ist in wirtschaftlichen Mengen nicht
mehr lieferbar.

MaRnahmen: Diese TM ersetzt die Materialangaben fiir Kupfer-Zink-Legierungen (bisher Messing) auf
den entsprechenden, bisherigen Zeichnungen und wird als Anhang in das AS-Reparatur-
handbuch eingefiigt.

Material: Anstelle den bisher in den Zeichnungen angegebenen Materialbezeichnungen fiir Mes-

Zeichnungen:

sing kénnen folgende Werkstoff-Kurzzeichen bzw. -Nummern ersatzweise verwendet
werden:

Werkstoff- Werkstoff- Zugfestigkeit DIN
Kurzzeichen Nummer N/mm?
Cu Zn39 Pb2, hart 2.0380.26 min. 430 17 660 /
F43 H120 (Ms 58) 17 670
Cu Zn39 Pb3, hart 2.0401.26 min. 430 17 660 /
F43 H120 (Ms 58) 17 661
Cu Zn40 Pb2, hart 2.0402.26 min. 440 17 660 /
F44 H125 (Ms 58) 17 661
Cu Zn37, hart 2.0321.30 min. 440 17 660 /
F44 H140 (Ms 63) 17 661
Cu Zn37, hart 2.0321.32 min. 540 17 660 /
F54 H170 (Ms 63) 17 661
Cu Zn37, hart 2.0321.34 min. 610 17 660 /
F61 H200 (Ms 63) 17 661
CuzZn40Ai2 %) WL 2.0564.0+8 min. 550 17 661
(So MS 58 Al2)

*) Ist, wenn mdglich vorzugsweise zu verwenden!
Bisherige Kurzzeichen in Klammer!

Die friiher in den Zeichnungen angegebenen Materialbezeichnungen fiir Messing werden
durch die Werkstoff-Kurzzeichen bzw. -Nummern in dieser TM ersetzt. Die entsprechen-
den Zeichnungen brauchen nicht gedndert zu werden.

Poppenhausen, den 31.03.2005

Alexander Schleicher
GmbH & Co.

iA.
(Lutz-W. Jumtow)

Diese Technische Mitteilung wurde mit dem Datum vom 06.04.99 durch das Luftfahrt-Bundesamt anerkannt:

(gez.: Jung)

\TM03_99.doc




Blatt

Technische Mitteilung Alexander Schleicher

4 Nr. 03-2008 GmbH & Co.
von 1 i Segelflugzeugbau
Holmgurtfasern EC9 756 P109 D - 36163 Poppenhausen
Gegenstand: Die Fasertype EC9 756 P109 ersetzt bisher in Glasfaserholmgurten verwendete Fasern
Betroffen: Alle AS-Flugzeuge mit glasfaserverstarkten Holmgurten

Klassifizierung:

Dringlichkeit:

Vorgang:

MaBnahmen:

Hinweis:

Geringfiigige Anderung
Keine

Der Glasfaser-Hersteller Saint-Gobain Vetrotex ersetzt das Finish seiner 9um Glasfasern.
Bezeichnung der alte Glasfasern: EC9 756 K43
Bezeichnung der neuen Glasfasern: EC9 756 P109

Das neue Material ist durch statische und dynamische Vergleichsversuche abgesichert.

Bei allen GFK-Holmgurten kdnnen bei Neubau oder Reparatur Glasfasern des neuen
Typs EC9 756 P109 anstelle der bisherigen Fasertypen verwendet werden.
Diese TM wird als Anhang in das AS-Reparaturhandbuch eingefigt !

Mittlerweile ist durch Umstrukturierung aus dem Lieferanten Saint-Gobain Vetrotex die
Firma OCV Reinforcements geworden.

Poppenhausen, den 12.02.2008

Alexander Schieicher
GmbH & Co.

A M

(M. Greiner)

Diese Anderung wurde mit Datum vom 18. Mérz 2008 durch die EASA
mit der Anderungsnummer EASA.A.C.09208 anerkannt.
The German original has been approved by the EASA on the 18 March 2008 with change number EASA.A.C.09208




Blatt Technische Mitteilung Alexander Schleicher
GmbH & Co.
1 von 1 Nr' 01-2013 Seggllﬂugzeugbau
Ersatz U-PICA-MAT D - 36163 Poppenhausen

Gegenstand: Ersatz der Sandwich-Matte U-PICAMAT durch das Stiitzmaterial Lantor LRC Soric
Betroffen: Segelflugzeuge und Motorsegler:

ASH 26 Type Certificate LBA 383

ASH 26 E Type Certificate LBA 883

ASW 27 TCDS EASA A.220

ASW 28 TCDS EASA A.017

ASW 28-18 TCDS EASA A.017

ASW 28-18 E TCDS EASA A.034

ASW 27-18 (ASG 29) TCDS EASA A.220
ASW 27-18 E (ASG 29E) TCDS EASA A.220
ASH 31 Mi TCDS EASA A.538

jeweils alle Baureihen
Dringlichkeit: Keine

Grund: Das Material U-PICA MAT wurde verwendet, um zwischen tragenden Schichten Wand-
stéarke zu erzeugen. Das Material ist allerdings nicht mehr lieferbar.

U-PICA MAT wurde in der nominellen Starke 1mm verwendet. Im getrankten Zustand
entspricht das von Gewicht und Wandstérke dem Material Lantor LRC Soric 2mm.

MaBnahmen: Wo in den Zeichnungen U-PICA MAT angegeben ist, kann alternativ auch Lantor LRC
Soric angewendet werden. Und zwar wie folgt:

angegeben in Zeichnung wird ersetzt durch

U-PICA MAT 1mm LANTOR SORIC LRC 2mm

Poppenhausen, den 1. Mai 2013
Alexander Schleicher
GmbH & Co.

PA. M e
(M. Greiner)

Diese Apderung wurde mit Datum vom 07.06.13 durch die EASA
mit der Anderungsnummer Major Change Approval 10045216 anerkannt.




Blatt

Technische Mitteilung

Alexander Schleicher

GmbH & Co.
1 von 1 Nr. 02'2013 Segelflugzeugbau
Verwendung von Pyrofil TR30S- 3K D - 36163 Poppenhausen
Gegenstand: Kohlefasergewebe mit neuer Fasertype Pyrofil TR30S 3K
Betroffen: Segelflugzeuge und Motorsegler:

Dringlichkeit:
Grund:

Mafnahmen:

ASW 17

ASW 20

ASK 21

ASW 22

ASW 22 BE

ASW 24

ASW 24 E

ASH 25

ASH 25 E

ASH 26

ASH 26 E

ASW 27

ASW 28

ASW 28-18

ASW 28-18 E

ASW 27-18 (ASG 29)
ASW 27-18 E (ASG 29E)
ASH 31 Mi

jeweils alle Baureihen
Keine

Type Certificate LBA 282
Type Certificate LBA 314
TCDS EASA A.221
Type Certificate LBA 351
Type Certificate LBA 834
Type Certificate LBA 366
Type Certificate LBA 859
Type Certificate LBA 364
Type Certificate LBA 858
Type Certificate LBA 383
Type Certificate LBA 883
TCDS EASA A.220
TCDS EASA A.017
TCDS EASA A.017
TCDS EASA A.034
TCDS EASA A.220
TCDS EASA A.220
TCDS EASA A.538

Die Firma SGL hat die Tauglichkeit ihrer Gewebesorten mit der Kohlenstoffaser Pyrofil
TR30S 3K nachgewiesen. Diese Faser kann neben den bisher verwendeten (Toho Tenax
HTA, Toray FT300B-3000) in Geweben und Unidirektional-Gelegen eingesetzt werden.

Alle von der Firma SGL gelieferten Gewebe und Unidirektional-Gelege kénnen ganz oder

teilweise aus der Faser Pyrofil TR30S 3K aufgebaut sein.

Poppenhausen, den 1. Mai 2013

Alexander Schleicher
GmbH & Co.

e M- s

(M. Greiner)

Diese Apderung wurde mit Datum vom 07.06.13 durch die EASA
mit der Anderungsnummer Major Change Approval 10045216 anerkannt.




