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Tagliche- und Vorflugkontrolle gemé&R Flughandbuch Blatt 4.3.1 — 4.3.4 fiir Lfz Typ Discus 2b D-4476

Es wird darauf hingewiesen, wie wichtig es ist, die Flugklarpriifung nach jeder Montage bzw. an jedem Flugtag
vor dem ersten Start vorzunehmen, denn oft geschehen Unfélle, wenn diese Prifung unterlassen oder
nachlassig durchgefiihrt wurde.

Beim Rundgang um das Flugzeug auf Lackrisse, Beulen und Unebenheiten in der Oberflache achten; im
Zweifelsfalle einen Fachmann zu Rate ziehen.
1)
a) Haube 6ffnen und Funktion der Gasfeder zum Klappen des Instrumentenbrettes tberprifen.
b) Hauptbolzen auf Sicherung prifen.
c) Alle Steuerungseinbauten im Kabinenbereich durch Sichtkontrolle Gberprifen.
d) Steuerung auf Freigangigkeit prifen.
e) Batterie(n) auf festen Sitz kontrollieren.
f) Fremdkdrperkontrolle durchfuhren.
g) (reserviert)
h) (reserviert)
i) Luftdruck in Landerad prufen:
Discus-2a: 5,0 bar
Discus-2b: 4.0 bar
j) Zustand und Funktion der Scrlleppkupplung(en) prifen.
(2)
a) Ober- und Unterseite des Fligels auf Beschadigungen kontrollieren.
b) WasserablaRventile mit Lappen saubern und einfetten (falls erforderlich).
c¢) Sicherung der Ansteckfligel prifen (Sicherungsstift mul3 eingerastet sein)
d) Querruder auf einwandfreien Zustand und Freigangigkeit prifen. Ruder durch leichtes Ritteln an der
Hinterkante auf ungewdhnliches
Spiel untersuchen. Ruderlager auf Beschadigung prifen.
(3)
Bremsklappe auf einwandfreien Zustand, Passung und Verriegelung prifen.
4)
a) Rumpf auf Beschadigung prifen, besonders auf der Unterseite.
b) Bohrung fir die statische Druckabnahmen des Fahrtmessers an der hinteren Rumpfréhre (0,8 m vor dem
Seitenleitwerk) und unter dem Fliigel-Rumpf-Ubergang auf Sauberkeit kontrollieren.
(5)
a) Zustand des Gummispornes bzw. des Heckrades (Luftdruck 2,0 bar)
b) TEK-Duse, wenn vorhanden, aufstecken und Leitung prufen (beim Blasen von vorn auf die Dise zeigen die
angeschlossenen Variometer Steigen an).
¢) Staudruckrohr auf Sauberkeit priifen. Beim vorsichtigen Blasen in das Staurohr muf3 der Fahrtmesser
anzeigen. Wenn mit Seitenflossentank (Option) ausgeristet:
d) Bohrungen der Wasserstandsanzeige des Wassertanks in der Seitenflosse auf Sauberkeit kontrollieren.
e) Kontrolle der Seitenflossentank-Fillmenge (im Zweifelsfalle Seitenflossentank entleeren).
f) Ablauf6ffnung des Seitenflossentanks in der Heckradverkleidung auf Sauberkeit priufen.
(6)
a) Hohenleitwerk auf richtige Montage priifen.
b) H6hen- und Seitenruder auf Freigangigkeit Uberprifen.
¢) Héhen- und Seitenruderhinterkanten auf Beschadigung kontrollieren.
d) Hohen- und Seitenruder durch leichtes Rutteln auf ungewoéhnliches Spiel untersuchen.
(7) Siehe (3).
(8) Siehe (2).
(9) Bugkupplung (falls eingebaut) auf Beschadigung tberpriifen. Nach harten Landungen oder Gbermafigen
g-Belastungen ist die Fligelbiegeschwingungszahl zu prufen (Zahlenwert siehe letzten Prufbericht dieser
Werknummer). Das gesamte Flugzeug ist grindlich auf Lackrisse oder auf sonstige Beschadigungen zu
untersuchen. Dazu sind Fliigel und Hohenleitwerk abzunehmen.
Werden BeSChéadigungen festgestellt (z.B. Lackrisse in der hinteren Rumpfréhre, am Hohenleitwerk,
Delaminierungen an den Flugelstummeln und an den Lagern in der Wurzel rippe etc.), so darf auf keinen Fall
gestartet werden, bevor diese Beschadigungen nicht fachgerecht repariert wurden.



